
Treatment of Hazardous Location

ณัฐพงศ ์ บุญตอบ

มูลนิธิไทยโรดส์

การแก้ไขและปรับปรุง
จุดเสี่ยง/จุดอันตราย



แนวทางปฏิบัติ เชิงรับ
Accident Reduction

แนวทางปฏิบัติ เชิงรุก
Accident Prevention

การตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน

วางแผนและออกแบบ
เพื่อถนนที่ปลอดภัย

การปรับปรุงแก้ไข
จุดเสี่ยง/จุดอันตราย

มาตรการทางด้านความปลอดภัยทางถนน



การปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตรายบนถนน

จุดเสี่ยงอันตราย
การที่จะกําหนดบริเวณหรือสถานที่ใดๆ เป็น จุดเสี่ยงอันตราย 
(Black Spot) นัน้ โดยทัว่ไปจะอาศยัสถิติการเกิดอุบัติเหตุเป็นดัชนี
ในการกําหนด เช่น ออสเตรเลีย ได้กําหนดเกณฑ์ให้บริเวณที่มี
อุบัติเหตุซึ่งมีผู้ได้รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต (Casualty Crashes) 
3 ครัง้ใน 1 ปีใดๆ ภายในช่วงเวลา 3 - 5 ปี

การปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตรายบนถนน
คือ การปรับปรุงหรือแก้ไขด้วยวิธีทางด้านวิศวกรรมจราจร เช่น 
การใช้ดัชนีความอันตราย (Hazardous Index) จากความสัมพันธ์ 
ระหว่างจํานวนครัง้ของอุบัติเหตุและโอกาสรอดชีวิตของผู้ประสบ
อุบัติเหตุ เป็นต้น
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“Improving the safety of roads 
is the single most significant achievable factor 

in reducing road trauma”
National Road Safety Strategy (NRSS)

ที่มา: AusRAP 2005



ขัน้ตอนการแก้ไขและปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตราย

1. ตัง้เป้าหมายในการทํางาน

 2. การกําหนดจุดเสี่ยงอันตราย

 3. การวิเคราะห์จุดเสี่ยงอันตราย

 4. การแก้ไขและปรับปรุงจุดเสี่ยงอันตราย

 5. การติดตามและประเมินผล



• ควรมีการตัง้เป้าหมายในการลดจํานวนอุบัติเหตุ 
ผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บ

• เป้าหมายที่ตัง้ไว้มีความเป็นไปได้

• เริม่จากความเข้าใจในสถานการณ์ของอุบัติเหตุ 
โดยอาศยัฐานข้อมูลอุบัติเหตุ

1. ตัง้เป้าหมายในการทํางาน



2. การกําหนดจุดเสี่ยงอันตราย
 เพื่อแสดงว่าอุบัติเหตุเกิดขึน้บนถนนตําแหน่งในบ่อยที่สุด

ที่ต้องได้รับการแก้ไขและการปรับปรุง
 จุดเสี่ยงอันตราย เช่น ทางแยก สะพาน ทางโค้ง

 ช่วงถนนเสี่ยงอันตราย 

 วิธีที่ใช้ในการกําหนดจุดเสี่ยง
 กําหนดจุดเสี่ยงโดยใช้จํานวนอุบัติเหตุ และจํานวนผู้เสียชีวิต

 กําหนดจุดเสี่ยงโดยใช้อัตราการเกิดอุบัติเหตุ

 คําจํากัดความของ “จุดเสี่ยงอันตราย” อาจแตกต่างกัน เช่น
 อุบัติเหตุที่มีผู้บาดเจ็บ 5 ครัง้ ภายในระยะเวลา 3 ปี

 อุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิต 10 ครัง้ ภายในระยะเวลา 1 ปี

 ใช้ข้อมูลอุบัติเหตุเป็นหลัก แต่อาจใช้วิธีการมีส่วนร่วมของประชาชนช่วย



2. การกําหนดจุดเสี่ยงอันตราย
เกณฑ์ในการกําหนดจุดเสี่ยง: 1) ใช้จํานวนอุบัติเหตุ และจํานวนผูเ้สียชีวติ

จัดลําดับความสําคญัในการแก้ไขจุดเสี่ยงโดยใช้ จํานวนอุบัติเหตุและจํานวน
ผู้เสียชีวิต ต่อความยาว 1 กม. ของถนน

• ข้อดี

– ง่าย ไม่ซบัซ้อน

– ตรงประเด็น ถ้ามีเป้าหมายในการลดจํานวนอุบัติเหตุ

• ข้อจํากัด

– ไม่พิจารณาความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ

– ไม่เป็นธรรมกับถนนที่มีปริมาณจราจรสูง



ทางแยก จํานวนอุบัติเหตุ การจัดลําดับ

A 9 6

B 12 5

C 63 1

D 8 7

E 42 3

F 38 2

G 30 4

H 5 8

ตัวอย่างการกําหนดจุดเสี่ยงโดยใช้จํานวนอุบัติเหตุ และจํานวนผู้เสียชีวิต



2. การกําหนดจุดเสี่ยงอันตราย
เกณฑ์ในการกําหนดจุดเสี่ยง: 2) ใช้อัตราการเกิดอุบัติเหตุ

ใช้ ปริมาณจราจร ในการกําหนดจุดเสี่ยง (ข้อจํากัด)

อัตราการเกิดอุบัติเหตุ ต่อ 100 ล้านปริมาณการเดินทาง คัน-กม.

RSEC = อัตราการเกิดอุบัติเหตุ สําหรับช่วงถนน
C   = จํานวนอุบัติเหตุ 
T  = ช่วงเวลาในการวิเคราะห์อุบัติเหตุ (ปี)
V  = ปริมาณจราจร (คัน/วัน)
L   = ความยาวช่วงถนน (กม.) 

สําหรับ ช่วงถนน



2. การกําหนดจุดเสี่ยงอันตราย
เกณฑ์ในการกําหนดจุดเสี่ยง: 2) ใช้อัตราการเกิดอุบัติเหตุ

ใช้ ปริมาณจราจร ในการกําหนดจุดเสี่ยง (ข้อจํากัด)

อัตราการเกิดอุบัติเหตุ  ต่อปริมาณการเดินทาง ล้านคัน-กม. เข้าบริเวณทางแยก

RSPOT = อัตราการเกิดอุบัติเหตุ สําหรับทางแยก
C   = จํานวนอุบัติเหตุ 
T  = ช่วงเวลาในการวิเคราะห์อุบัติเหตุ (ปี)
V  = ปริมาณจราจร (คัน/วัน)

สําหรับ ทางแยก



ทางแยก จํานวนอุบัติเหตุ ลําดับ อัตราการเกดิอุบัติเหตุ ลําดับ

A 9 6 11.8 1

B 12 5 6.6 2

C 63 1 5.6 3

D 38 3 4.0 4

E 8 7 3.4 5

F 42 2 3.1 6

G 30 4 2.6 7

H 5 8 2.4 8

ตัวอย่างการกําหนดจุดเสี่ยงโดยใช้อัตราการเกิดอุบัติเหตุ



ข้อมูลอุบัติเหตุ ณ บริเวณจุดเสี่ยง
• รวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุ ณ จุดเสี่ยงในช่วงเวลาอย่างน้อย 3 ปี
• วิเคราะห์หาสาเหตุการชนจากข้อมูลการชน ณ บริเวณจุดเสี่ยงอันตราย
• จัดทําแผนผังการชน (Stick Diagram และ Collision Diagram)

ลักษณะทางกายภาพของถนน ณ บริเวณจุดเสี่ยง
• ตรวจสอบภาคสนาม ณ สถานที่จุดเสี่ยง และเก็บข้อมูลอื่นๆ เช่น ปริมาณจราจร 

ความเร็ว การตัดกันของกระแสจราจร
• ถ่ายภาพ ขับรถตรวจบริเวณจุดเสี่ยงทุกทิศทาง

3. การวิเคราะห์จุดเสี่ยงอันตราย
ข้อมูลและขัน้ตอนในการวิเคราะห์จุดเสี่ยงอันตราย



ตัวอย่างของ Stick diagram



สัญลักษณ์ที่ใช้ใน
Collision diagram



ตัวอย่างของ Collision diagram



ตัวอย่างสาเหตกุารชนรูปแบบตา่งๆ

การชนมุมฉากที่บริเวณทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร
• ระยะการมองเห็นไม่เพียงพอ

• รถวิง่เข้าทางแยกด้วยความเร็วสูง

• ป้ายจราจรหรือสัญญาณไฟจราจรไม่ชดัเจน

• แสงสว่างไม่เพียงพอ

• ไม่มีป้ายเตือนล่วงหน้าว่ามีทางแยก

• มีปริมาณจราจรสูงบริเวณทางแยก

• ระยะการปล่อยสัญญาณไฟสัน้เกินไป



4. การแก้ไขและปรับปรุงจุดเสี่ยง/จุดอันตราย

• พิจารณาวธิกีารแก้ไขปัญหาที่รอบด้าน

• เลือกวิธีการแก้ไขปัญหาที่มีความคุม้คา่มากที่สุด

• จัดลําดับความสําคญัของวิธีการที่ใช้ในการแก้ปัญหา



รูปแบบการชน: การชนมุมฉาก (Right Angle) บริเวณทางแยกที่ไม่มีสัญญาณไฟจราจร

สาเหตุที่เป็นไปได้ วิธีการแกไ้ขและปรบัปรุง

ระยะการมองเห็นไมเ่พียงพอ • ย้ายสิง่กีดขวางออก
• ห้ามจอดรถบริเวณใกล้ทางแยก
• ติดตัง้ป้ายจราจร เช่น ป้ายหยุด
• ติดตัง้หรือปรับปรุงป้ายเตือนลว่งหน้า
• ตีเส้นหยุดที่บรเิวณทางแยก

รถวิง่เข้าทางแยกด้วยความเร็วสูง • ควบคุมความเร็ว
• ติดตัง้ลูกระนาด (rumble strips) 

แสงสว่างไม่เพียงพอ • ปรับปรุงระบบไฟส่องสว่าง

ไม่มีป้ายเตือนล่วงหน้าว่ามทีางแยก • ติดตัง้หรือปรับปรุงป้ายเตือนลว่งหน้า

มีปริมาณจราจรสูงบริเวณทางแยก • ติดตัง้สัญญาณไฟจราจร
• จัดการจราจรในพืน้ที่

ไม่มีป้ายจราจรหรอืสัญญาณไฟจราจร • ติดตัง้ป้ายหยุดหรอืสัญญาณไฟจราจร
• เข้มงวดในการจับกุม



5. การติดตามและประเมินผล

• ควรมีการติดตามและประเมินผลถึงวธิีที่ใช้ในการแก้ไขและปรับปรุงจุด
เสี่ยงว่าได้ผลที่มีประสิทธิภาพจริงหรือไม่

• เปรียบเทียบก่อนและหลังการแก้ไขและปรับปรุงจุดเสี่ยง

• ประโยชน์ที่ได้รับ

1. เพื่อพิจารณาว่าวิธีใดที่ใช้ในการแก้ไขและปรับปรุงจุดเสี่ยงที่มีประสิทธิภาพ
มากที่สุดสําหรับจุดเสี่ยงตําแหน่งนัน้ๆ ซึ่งสามารถนําไปใช้กับจุดเสี่ยงบริเวณ
อื่นที่มีความเสี่ยงลักษณะคล้ายกันได้

2. สามารถเสนอแนวทางการแก้ไขในระดับนโยบายเพื่อจัดสรรงบประมาณในการ
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ



ขัน้ตอนการวิเคราะห์จุดเสี่ยง/จุดอนัตราย
ข้อมูลอุบัติเหตุ

ตารางสรุป แผนผังการชน 
stick diagram, 

collision diagram

ประเภทการชน แบ่งตามเวลา 
สถานที่ และอื่นๆ

สันนิษฐานสาเหตุของการชน

การตรวจสอบสภาพจุดเสี่ยง

เสนอวิธีการ
แก้ไขและปรับปรุง

ชีป้ระเด็นปัญหา



การรายงานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่ระบุตําแหน่ง
ในเชิงพิกัดภูมิศาสตร์ โดยหน่วยกู้ชีพ/กู้ภัย



เครือข่ายคณะทํางานพัฒนาต้นแบบระบบรายงานข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนนที่ระบุตําแหน่งในเชิงพิกัดภูมิศาสตร์ โดยหน่วยกู้ชีพ/กู้ภัย

สถาบันการแพทย์ฉุกเฉินแห่งชาติ (สพฉ.)

มูลนิธิไทยโรดส์

ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเซีย

ศูนย์เทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์แห่งชาติ (เนคเทค)

ศูนย์วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.)

สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.)

แผนงานที่ 1    การพัฒนาระบบข้อมูลติดตามและสะท้อนสถานการณ์ ฯการพัฒนาต้นแบบระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่ระบุตําแหน่งฯ



ฐานข้อมูลอุบัติเหตุ

ผู้ใช้งานสามารถเรียกดู

ข้อมูลผ่าน 

Web Application

เจ้าหน้าที่กู้ภัยบันทกึข้อมูลอุบัติเหตุ

เบือ้งต้นผ่าน Mobile Application

บนโทรศพัท์มอืถือ 

Smart Phone

ข้อมูลถูกส่งมายงั Server 

ผ่านระบบ GPRS/EDGE 

หรือ 3G

เจ้าหน้าที่กู้ชีพ/กู้ภัย

ไปถึงที่เกิดเหตุ

กระบวนการทํางานของระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่ระบุตําแหน่ง
ในเชิงพิกัดภูมิศาสตร์ โดยหน่วยกู้ชีพ/กู้ภัย

แผนงานที่ 1    การพัฒนาระบบข้อมูลติดตามและสะท้อนสถานการณ์ ฯการพัฒนาต้นแบบระบบรายงานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่ระบุตําแหน่งฯ



Mobile Application



Mobile Application



Mobile Application



Web Application



Web Application



Web Application



Web Application
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9 จังหวัด ได้แก่ เชียงใหม่ ลําปาง อุตรดิตถ์ เชียงราย แม่ฮ่องสอน 
น่าน พะเยา แพร่ และลําพูน

8 จังหวัด ได้แก่ พิษณุโลก นครสวรรค์ กําแพงเพชร ตาก พิจิตร 
เพชรบูรณ์ สุโขทัย และอุทัยธานี

7 จังหวัด ได้แก่ นครพนม มุกดาหาร บึงกาฬ หนองคาย สกลนคร 
กาฬสินธ์ และอุดรธานี

13 จังหวัด ได้แก่ นครราชสมีา ชยัภูมิ หนองบัวลําภู ขอนแก่น เลย 
บุรีรัมย์ สุรินทร์ ศรีษะเกษ อุบลราชธานี ยโสธร ร้อยเอ็ด อํานาจเจริญ 
และมหาสารคาม

17 จังหวัด ได้แก่ พระนครศรีอยุธยา กรุงเทพฯ นนทบุรี ปทุมธานี สระบุรี 
สมุทรสาคร นครปฐม สุพรรณบุรี เพชรบุรี ชยันาท ลพบุรี สิงห์บุรี 
อ่างทอง กาญจนบุรี ประจวบคีรีขันธ์ ราชบุรี และสมุทรสงคราม

9 จังหวัด ได้แก่ ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ปราจีนบุรี สมุทรปราการ 
ฉะเชิงเทรา ตราด นครนายก และสระแก้ว

14 จังหวัด ได้แก่ สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช สงขลา ชุมพร ตรัง 
กระบี่ พังงา พัทลุง ภูเก็ต ระนอง สตูล ยะลา ปัตตานี และนราธิวาส




